Projekt

DRUK Nr 42461
Uchwata Nr .../ .......... /2012

Rady Powiatu w Tarnowskich Gérach
z dnia 28 czerwca 2012 roku

w sprawie podjecia dziatari w celu zmiany przebiegu potaczenia kolejowego Miedzynarodowego
Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach z miastami Aglomeracji Gérnos$laskiej

Na podstawie art. 4 ust.1 pkt 6 i art. 12 pkt 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie
powiatowym ( tekst jednolity Dz.U. z 2001 roku Nr 142, poz. 1592 z pézn. zm. ) w zwigzku z § 9 pkt 16
Statutu Powiatu Tarnogérskiego ( Dz.Urz.Woj.SI. z 2007r. Nr 69 poz.1421 z pdzn.zm. )

Rada Powiatu
uchwala:

§1
1. Przyjac stanowisko w sprawie podjecia dziatari majacych na celu zmiange przebiegu potaczenia kolejo-
wego Miedzynarodowego Portu Lotniczego "Katowice" w Pyrzowicach z miastami Aglomeracji Gérnosiaskiej
o tresci zawartej w zatgcznikach Nr 112 do niniejszej uchwaty.
2. Zobowigza¢ Zarzad Powiatu w Tarnowskich Gorach do podjecia dziatan zmierzajgcych do realizacji
koncepcji zgodnej ze stanowiskiem, o ktérym mowa w ust.1.

§2

Przestac niniejszg uchwate wraz z zatgcznikami nastepujacym osobom:
1. Panu Donaldowi Tuskowi - Premierowi RP,
Panu Stawomirowi Nowakowi - Ministrowi Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Panu Marcinowi Korolcowi - Ministrowi Srodowiska,
Pani Marii Paniczyk-Pozdziej - Wicemarszatkowi Senatu RP,
Panu Andrzejowi Misiotkowi - Senatorowi RP,
Panu Tomaszowi Gtogowskiemu Postowi ha Sejm RP,
Panu Jerzemu Polaczkowi Postowi na Sejm RP,
Panu Zygmuntowi tukaszczykowi - Wojewodzie Slgskiemu,
9. Panu Adamowi Matusiewiczowi - Marszatkowi Wojewddztwa Slgskiego,
10. Ekscelencji ks. Grzegorzowi Kaszakowi - Biskupowi Diecezji Sosnowieckiej,
11. Panu Remigiuszowi Paszkiewiczowi - p.o. Prezesa Zarzgdu PKP PLK S.A. w Warszawie,
12. Panu Grzegorzowi Skarweckiemu - Dyrektorowi Zakitadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach,
13. Panu Arkadiuszowi Czechowi - Burmistrzowi Miasta Tarnowskie Géry,
14. Panu Gabrielowi Toborowi - Burmistrzowi Miasta Radzionkow,
15. Panu Krzysztofowi Nowakowi - Burmistrzowi Miasta Miasteczko Sl
16. Panu Klaudiuszowi Kandzi - Burmistrzowi Miasta Kalety,
17. Panu Kazimierzowi Flakusowi - Wéjtowi Gminy Swierklaniec,
18. Panu Grzegorzowi Czapli - Wojtowi Gminy Ozarowice,
19. Panu Edwardowi Maniurze - Burmistrzowi Miasta Lubliniec,
20. Panu Krzysztofowi Matyjaszczykowi - Prezydentowi Miasta Czestochowa,
21. Panu Piotrowi Kojowi - Prezydentowi Miasta Bytom,
22. Panu Stanistawowi Korfantemu - Prezydentowi Miasta Piekary SI.,
23. Panu Krzysztofowi Malczewskiemu - Staroscie Powiatu Bedziriskiego,
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24. Panu Joachimowi Smyle - Staroscie Powiatu Lublinieckiego,
25, Panu Arkadiuszowi Ziembie - Wojtowi Gminy Bobrowniki,
26. Panu Grzegorzowi Podlejskiemu - Wéjtowi Gminy Mierzecice.

§3
Wykonanie uchwaly powierza sie Zarzadowi Powiatu w Tarnowskich Gorach.
§4
Uchwala podlega ogtoszeniu w sposob zwyczajowo przyjety.
§5

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.



Zalgcznik Nr 1

do uchwaly Nr .../.../2012

Rady Powiatu w Tarnowskich Gérach
z dnia 28 czerwca 2012 roku

Stanowisko Powiatu Tarnogérskiego w sprawie podjecia dziatari majacych na celu zmiane
przebiegu potgczenia kolejowego Miedzynarodowego Portu Lotniczego "Katowice" w Pyrzowicach
z miastami Aglomeracji Gérnoslaskiej

Kierujgc sie dobrem mieszkancéw Powiatu Tarnogorskiego, ich poziomem zycia, mozliwosciami
rozwoju, a takze majgc na uwadze zrdwnowazony rozwoj Wojewddztwa Slgskiego, dbajgc o ochrone
srodowiska naturalnego oraz o zachowanie fadu architektoniczno-urbanistycznego ponownie proponuje sie
zmiang przebiegu projektowanej linii kolejowej na odcinku od stacji przesiadkowej w Bytomiu do stacji
koricowej w Pyrzowicach. Proponowany wariant przebiegu linii kolejowej to nastepujgca trasa :

posterunek odgatezny Bytom Rozbark - Piekary Slaskie Szarlej - Radzionkéw - Nakio Slaskie -
Tarnowskie Géry - Miasteczko Slaskie - Pyrzowice.

Za poprowadzeniem linii kolejowej wg wymienionego powyze] przebiegu przemawiajg nastepujgce
argumenty :

1. Ekonomiczne

1.1. Uniknigcie znacznych naktadéw inwestycyjnych na budowe nowego odcinka linii kolejowej oraz
kosztow pozyskania nowych terenow.

1.2. Poprawa rentownosci przedsiewzigcia poprzez wykorzystanie potgczenia kolejowego jako
srodka transportu zbiorowego na trasie Tarnowskie Gory — Katowice umozliwiajgcego dojazdy
do miejsc zatrudnienia lub do miejsc ksztatcenia akademickiego,

1.3. Generowanie nowego zrodia przychodow (transport towaréw cargo) pozwalajgcego na zmnigj-
szenie ponoszonych strat, a z czasem na osiggniecie rentownosci.

2. Srodowiskowe

2.1. Odstgpienie od zajmowania nowych terenéw o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazo-
wych iich nieodwracalnego przeksztalcenia (wysokie nasypy, gtebokie wykopy na trasie).

2.2.Ograniczenie emisji spalin poprzez zmniejszenie liczby pojazdéw wykonujacych transport
pasazerski i towarowy

2.3. Ograniczenie skumulowanych oddzialywan w zakresie drgan oraz hatasu ( emitowanego przez
ruch komunikacyjny z potozonych w niewielkiej odleglosci autostrady, lotniska i projektowanej
linii kolejowe).

2.4.Brak negatywnych oddziatywan zwigzanych z budowa linii na terenach o wysokim poziomie wod
gruntowych, okresowo zalewanych..

2.5. Uniknigcie potencjalnych mozliwosci skazenia wéd powierzchniowych, w tym takze zbiornika
wody pitnej Koztowa Gora przy wykorzystaniu linii kolejowej do przewozu paliwa lotniczego oraz
towarow do rozwijajgcego sie obszaru wokét lotniska.

3. Gospodarcze
3.1.Rozw¢] tarnogérskiego wezia kolejowego poprzez obstuge ruchu cargo oraz zwiekszonego
ruchu pasazerskiego.
3.2. Mozliwos¢ reaktywowania pasazerskich potgczen kolejowych na trasie do Opola
3.3. Mozliwos¢ skomunikowania MPL "Katowice" z Centralng Magistralg Kolejowg (zapewniajgcg
szybkie potgczenie z Warszawg) poprzez modernizacje odcinka linii kolejowej 181 pomiedzy
Pyrzowicami a Zawierciem.

4. Spoteczne
4.1. Spadek liczby wyburzer budynkéw mieszkalnych i gospodarczych i powigzanych z tym prze-
siedlenn mieszkancow.
4.2. Wzrost zaufania do wiadz panstwawych i samorzadowych
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Za przyjeciem takiego rozwigzania przemawiajg tez zapisy ,Programu rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzgdzen naziemnych” przyjetego Uchwalg Nr 86/2007 Rady Ministréw RP z dnia 8 maja 2007 roku.

Wediug zapisow tego programu priorytetowe znaczenie w planowaniu inwestycji infrastruktury okotolotnisko-
wej ma jak najlepsze skomunikowanie ich z siecig transportu naziemnego, szczegdlnie z polgczeniami
kolejowymi, zgodnie z politykg UE. Dogodno$é dostepu do lotniska i jego powigzanie z siecig lokalnego,
regionalnego, ogdinokrajowego, a nawet migdzynarodowego systemu transportu naziemnego wyznacza nie
odlegtos¢ geograficzna (w kilometrach) lecz czas dojazdu do lotniska.

W dokumencie tym przyjeto, ze granicznym czasem podrozy okreslajgcym dostepnosé komunikacyjng portu
lotniczego jest 90 minut. Jednoczesnie uznano, ze w odniesieniu do warunkow krajowych (stan i przepusto-
wosc¢ drég, czestotliwosc i rozktad kolei) zakres ten mozna zwigkszy¢ do 2 godzin.

W Programie zapisano tez, ze zakres, skala i jakos¢ pofgczen naziemnych muszg byé adekwatne do
wielkosci ruchu obslugiwanego w porcie lotniczym i uwzglednia¢ ekonomiczng efektywnosé proponowanych
rozwigzan. Konkretne rozwigzania muszg uwzgledniaé uwarunkowania lokalne. Potgczenia szynowe czy
drogi szybkiego ruchu dla uzasadnienia budowy i ponoszenia kosztéw eksploatacii wymagajg okreslonych
potokow pasazerskich i towarowych. Decyzja o ich budowie musi by¢ uwarunkowana przewidywang
wielkoscig tych potokéw. Dziatania inwestycyjne musza by¢ uzasadnione rzetelnymi analizami popytu, po-
partymi realnym zainteresowaniem ze strony przysziych uzytkownikow.

Uchwalony przez Rade Ministréw ,Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzer naziemnych” jest
dokumentem stanowigcym w zakresie rzadowej polityki w obszarze lotnictwa cywilnego. Dokument ten
wigze organy i jednostki administracji rzadowej jako kierunkowa wola Rzgdu, ktérg organy te i jednostki beda
musialy bra¢ pod uwage w swoich biezgcych i planowanych dziataniach. Jednoczesnie program ten
powinien by¢ uzytecznym narzedziem do wykorzystania przez wiadze samorzgdowe w planowaniu rozwoju
infrastruktury transportu lotniczego w regionie.

Dotychczasowe dzialania, zardwno inwestora — t. PKP PLK S.A jak tez wiadz samorzadowych
Wojewoddztwa Slaskieqo, zwigzane z realizacijg przedsiewziecia ,Budowa polgczenia kolejowego MPL
.Katowice” w Pyrzowicach z miastami aglomeracii gornosigskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice” pozostaja
W sprzecznosci z wytycznymi Rady Ministrow RP zawartymi w Uchwale nr 86/2007.

W Koncepcji powigzarn komunikacjg kolejowa Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice" w Pyrzowi-
cach z Aglomeracjg Gornoslaskg" wykonanej na zlecenie Marszalka Wojewddztwa Slgskiego w 2007 roku
przyjeto zalozenie, ze czas dojazdu z Katowic do lotniska nie powinien przekracza¢ 25-30 min. Wbrew
zapisom cyt. Programu ustalono, Ze jest to optymalny czas dojazdu pasazeréw do lotniska — konkurencyjny
w stosunku do innych $rodkéw transportu.

Jednoczesnie przyjeto do realizacji najdrozszy pod wzgledem ekonomicznym | najbardziej ucigzliwy
spofecznie i srodowiskowo wariant przebiegu tzw. nowego $ladu projektowane; linii kolejowej.

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej dotyczy¢ bedzie jedynie okolo 40 % catosci
projektowanego przebiegu. Na poczatkowym odcinku poigczenia kolejowego planowane jest wykorzystanie
linii nr 137 (od km 2+100 do stagji Chorzéw-Batory) a nastepnie linii nr 131 (od stagji Chorzéw-Batory do km
14+800, tj. do projektowanego posterunku odgateznego Rozbark). Od tego miejsca projektowana linia
zostanie poprowadzona po nowym $ladzie przekraczajac istniejace wzniesienia wykopami, a obnizenia
terenu (np. po szkodach gérniczych) wiaduktami i nasypami — w celu zachowania odpowiednich
parametrow nachylenia, osi podtuznej (niwelety) linii. Miejscami nasypy projektowane; linii beda siegaty 14 m
wys., a wykopy moga siegac nawet 15 m ppt, (np. przy przekraczaniu grzbietu w rejonie m. Tgpkowice).
Poglad ten zostat zawarty w Stanowisku Zespotu Roboczego Krajowej Komisji do Spraw Ocen Oddziafy-
wania na Srodowisko w sprawie wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsigwziecia polegajgcego na ,Budowie pofgczenia kolejowego MPL Katowice w Pyrzowicach z miastami
aglomeracji gérnoélgskiej, odcinek Katowice-Pyrzowice”,

Majgc na uwadze powyzsze Rada Powiatu Tarnogorskiego ponownie zwraca sie do wszystkich podmiotow

1 0s0b, w szczegolnosci wymienionych w § 2 niniejszej uchwaty o poparcie dziatar zmierzajgcych do budowy
linii kolejowej Katowice — Pyrzowice wediug zaproponowanej koncepcji.
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UZASADNIENIE

Przedkiadany Wysokiej Radzie projekt uchwaty jest realizacjg wnioskow zgtoszonych w trakcie XXIV sesji
Rady Powiatu ( 29 maja br.) przez przedstawicieli gminnych samorzgdow uczestniczgcych w debacie nt.
propozycji zmiany przebiegu trasy potaczenia kolejowego na odcinku Katowice — Pyrzowice w zwigzku
z realizacjq przedsiewziecia ,Budowa potgczenia kolejowego MPL  Katowice” w Pyrzowicach z miastami
aglomeracji gornoslaskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice”
Po raz pierwszy w tej sprawie Rada Powiatu Tamogorskiego wypowiadata sie ponad 2 lata temu podejmujac
Uchwate Nr XLIX/463/2010 z dnia 30 marca 2010 roku w Sprawie przyjecia stanowiska w sprawie budowy
szybkiej linii kolejowej faczgcej MPL ,Katowice” w Pyrzowicach z miastami aglomeracji gornosiagskie;.
Podnoszone wowczas argumenty dot. wysokich kosztéw realizacji zamierzonej inwestycji zarowno
spotecznych jak i srodowiskowych takich jak:
- kolizja z obszarami wrazliwymi przyrodniczo, w tym objetymi ochrong siedliskowg lub gatunkowg
- zajetos¢ nowych terenéw o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych i ich nieodwracalne
przeksztatcenie (wysokie nasypy, glebokie wykopy na trasie),
- konieczno$é wyburzer budynkéw mieszkalnych i gospodarczych lub catych siedlisk ludzkich i powigzane
z tym przesiedlenia mieszkaricow,
- rozcigcie wigzi lokalnych i istniejgcych potaczen komunikacyjnych,
- niekorzystne oddziatywanie na zycie i zdrowie ludzi oraz wytwory ich dziatalnosci,
- Zmnigjszenie atrakcyjnosci terenéw gmin Bobrowniki | Ozarowice jako obszaréw rekreacyjnych,
do dnia dzisigjszego nie stracity swojej aktualnosci. Swiadczy o tym liczba 4,5 tys. uwag i wnioskéw zglo-
szonych do wybranego przez wiadze Wojewddztwa Slaskiego oraz PKP PLK S.A. wariantu przebiegu trasy.
Biorge pod uwage powyzsze uznajemy, ze przedstawiony projekt uchwaty jest w petni zasadny.
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